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Capitolo I
IL DEMANIO MARITTIMO

(Mauro Casanova)

1. Premessa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 201
2. L’originario potere esclusivo dello Stato sul demanio marittimo . . . 202
3. La successiva limitazione del potere esclusivo dello Stato: la normativa

urbanistica ed edilizia della c.d. “legge ponte” . . . . . . . . . . . . . . 205
4. La successiva limitazione del potere esclusivo dello Stato: la normativa

relativa alle funzioni regionali sul demanio marittimo destinato a fini
turistico-ricreativi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 207

5. Il superamento del criterio della finalità turistico-ricreativa per la
individuazione delle competenze delle Regioni e dei Comuni sul
demanio marittimo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 208

6. Le conseguenze sull’istituto della concessione dei beni demaniali ma-
rittimi e sul riparto di competenze tra Stato, Regioni e Comuni . . . 210

7. Considerazioni conclusive. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 213

Capitolo II
PORTI E DEMANIALITÀ
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